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VALVE DIAGRAM

FOR No_ 586

I.P L.PH.P

LEAD

OUT SIDE LAP

IN SIDE LAP

FULL OPENING

CUT OFF

MEAN C. O.

ANGLE OF ADVANCE

TRAVEL.

STROKE.

３
”

L.
P 
BO
T 
AD

MI
SS
IO
N

H.
P 

TO
P 

AD
MI

SS
IO

N

L.
P 
13
0ﾟ
20
”

I.
P 
 1
27
ﾟ4
0”

H.
P 
BO
T 
RE
LE
AS
E

８

１
”

1'
－
８

８

１
”

１ ８

７
”

８

７
”

I.
P.
  
" 
  
  
" 
  
1'
－
７

８
５
”

L.
P.
  
" 
  
  
" 
  
1'
－
７

７
”

８

８
５
”

L.
P 
TO
P 
RE
LE
AS
E 
1'
－
７

８

I.
P.
  
" 
  
  
" 
  
1'
－
７

７
”

８
１
”

H.
P.
  
" 
  
  
" 
  
1'
－
８

８
３
”

L.
P 
BO
T 
CO
MP
 ２

８
１
”

I.
P.
  
" 
  
  
" 
２

８
７
”

H.
P.
  
" 
  
  
" 
１

L.P T
OP CU

T OFF

H.P 
BOT 

CUT 
OFF

I.P.
  " 

    
   "

L.P. 
 "   

     
"

H.
P 
TO
P 
CO
MP
  

I.
P.
 T
OP
 C
OM
P 
  
 ２

L.
P.
 T
OP
 C
OM
P 
  
 ２

I.P.
  " 

    
 "

H.P.
  " 

    
 "

I.
P.
  

" 
  

  
"

H.
P.

  
" 

  
  

"

I.
P 

  
" 

  
  

 "

L.
P 

  
" 
  
  
 "

Ｈ.Ｐ.   305ﾟ

TOP BOT TOP BOT TOP BOT

１


